11. VISITES TECHNIQUES

11.1 Emplacement de la plaque correcteur :
Sur le longeron droit & proximité du train roulant.
11.2  Pression déclarée par le constructeur : 7,5 bars
Longueur des bras du levier :
essieu n®1:150 mm
essieu n®2: 150 mm
Course maximale des actionneurs de freins : 53 mm

Nature du repérage des réservoirs d'air en fonct|on de leur

ERSA

affectation : 55
- freinage : lettre "F" i
- servitudes : lettre "S" . typ e s 3 80 2 F
7 :: 3 l !
B I &k
‘ - FAMILLE  SEMI-REMORQUES 13 Structure : , -
. Version C: chassis alo ns métalliques en construction
Lin B ? TYPE : g1 ' soudée, e es par des traverses.
b - S 380 2F . ' Version E:  chassis 3 ons téléscopiques permettant
PROCES VERBAL DE RECEPTION PAR TYPE 5 F 2 , une va de la |ongueur utile pour
' ' ; : le tra t'd'éléments de grande longueur.
Il résulte des déclarations du Constructeur et des contrdfes de conformité effectués & sa deman la semi-remorque n° VHR S 380 2F H 1C ‘ 3 VERSIONS 2 (frein) C-E-R-A-(structure) Version R : af ongerons métalliques eri
00001, présentée comme prototype d'une série de marque HQBL)STE KAISEH. type S 380 2 F, versions 1 ,R.A, satisfait aux dispositions des articles : i tion soudée, entretoisés par
R.54 4R.62, R.79aR.82, R.85aR.93, R.97,-R.98, R.103, Ri104, R.104-1%etR. 109 du Code de | et des arrétés ministériels subséquents. 0 GENERAUTES averses, avec rallonge arriére.
Pour les véhicules livrés en chassis nu, il né pourra &fté: venfle qu'aprés montage de la ¢ ie, qu'ils satisfont aux dispositions des articles ) ; Version A: assis & longerons téléscopiques et
, R.62, R.82, R.85aR.93, R98, R104 etR.104-1. ::; ;. ' i 0.1 Constructeur:  KAISER S.A. i ' gllonge arriére permettant de transporter :
La numérotation dans la série du type commence a: VHR S 380 2F H 1C 00001. 1 Siege social : Route de Sorbey | - soit des éléments de grande longueur,
_ ‘ i _ 54260 LONGUYON “ - soit des éléments de dimensions différentes.
Viirapprouvé.et enregistré: ° 4890 i Usine : Route de Sorbey -
{_i ] 54260 LONGUYON ot : _
Longwy, le 18 décembre 1987 M'eti;?ié"is‘o"décembre 1 1 0.2 Marque: ROBUSTE KAISER wca 2. ET DIMENSIONS
CApgham ST (e Falt b Mimalelr Hog) Findustrie et de la Recherche " R RIS *Eegtemay e mtios AR, M) 4 I'sein de la présente notice, les essieux SAE type SV3 10510
Liingéniedr; Chef de : 04 Type & BEoF 8020, charge maximale 10,5 t, sont numérotés de l'avant
et | Versions | 1. Freinags du véhicule vers l'arriere.
R. MAZZOLENI ATHUMBERT f ; 2 - Frein 3905 x 200 Poids total autorisé en charge en transport Code (sous réserve des
i Aveeioorrecteuret antibloqueur dispositions de l'article R.55 du Code de la Route) : 33 000 kg
| 2 - Structure } S
; 1 4 C.: Chassis a longerons métalliques 2.3. Poids total autorisé en charge Iorsque le véhicule circule sous le
' it Lo o s T e s Sy Slriieie ey " couvert de l'autorisali lo détivré lication de l'articl
La présente notice a été mise & jou ément aux dispositions de I de I'arrété du 19 juillet 1954 modifi¢, relatif & la réception des véhicules o E : Chassis & longerons teléscopiques R4S du Codeudc:a”is:ilqoonuts:iet:(ainocrts/;:cZ;t:;%;is)ID38 s k'; ®
; ifiée s'applique é;ba‘mr uméro: VHRS3802F K1 i R : Chéssis a longerons métalliques o v o
La notice modifiée s'app ! ! ) siat rallogs amore sous réserve que le poids correspondant soit précisé
S SN Lo . { A : Chassis a | téle ; ; sur le certificat de conformité et sur la plaque constructeur.
. ruve et enregistré sous le N° 4936 | o rla”on(;r;g:rrggfe Pkl 2.4.  Charges au sol maximales admissibles sous les essieux :
. Longwy, le 24 avril 1989 2516% mai 1989 n ! : o ;
L'Ingénieur de I'lndustrie et des Mines Jéurwié‘i?irécteur Fiégigria_l de I'lndustrie et de la Recherche { 1; CONSTITUTION GENERALE ' PTA.C. 33 000 kg 38 000 kg
Liingenieur, Chef de Division 1.1 Nombre d'essieux et de roues
§ f 2 essieux, 4 roues montées en jumelé 24.1° ‘sous l'essieu 1 10 300 kg 10 300 kg
H.»MAZZOLENI A"HUM‘?’ERT - i 1.2 Caractéristiques des pneumatiques : - =B
{ Vitesse d'utilisation égale ou supérieurg a 1004 242 sous l'essieu 2 10 300 kg 10 300 kg
N MODIFlCATlON N° 2 4 Rayon de roulement dynamique compris en 84 m et 0.408 m.
La présente notice a été mise & j jour conformé x dispaositions de Ian}cle 5de Iarreté du 19 Junliet 1954 modifié, relam ala recepnon des véhicules. ' 243
La notice modifiee sappllque a partir du numg R.S 380 ZF'K 1C 00255 . Essieux SAE SV3 10510 3020 Capacité de . 2'4 b4l
" V!i” appgouve et enregistré sous le N° 4971 ; ] i ] . charge sous = -
i Pneumatiques, dimensions ou éq * i il 245 sous le pivot d'attelage 13 000 kg 17 500 kg
Longwy, le 11 aoat 1989 Sy ie ! Metzle 18 octobre 1989 . i ' ‘
L'Ingénieur de I'Industrie et des Mi ’ “Pour le Directeur Fieglonal de I'lIndustrie et de la Recherche i 95 R 175 Jumelés) 25 -
- =~ Llngénieur,.Chef de Division [ i 20 600 kg 4
‘ e d ! 4 4 : 2.6 Voie des essieux arriere :
R. MAZZOLENI A. HUMBERT i’* 235/75R17.5 1J (Jumelés) rpeluate
! - 26.1  Essieu 1] -
f La notion d'équivalegCi pprécie a partir des critéres suivants : 262 Essieu?: 1,800 m & 2,200 m
MODIFICATION N° 3 ; rayon dynamique 2 maximale et vitesse autorisée. o ’
La présente notice se a jour conformément aux dispositions de l'article’5 de I'arrété du 19 juillet 1954 modifié, relatif & la réception des véhicules. : 263
ié que & partir du numéro: VHR S 3802 F T2 C 00600: f . 26.4
v | g
Vu, approuQ‘;é‘ et enregistré sous le N° 96 0013 54 B i
/ ! : §
' " Metz, le 15 avril 1996 i )
Industrie et des Mines * Pour le Directeur |
Le Chef de Division i
m : i
A. HUMBERT ;
— : - Code Ind. Mise a jour
s U ! rD 01003056 A  23/04/96 |
!" e elcolor arts graphiques 54 longlaville /



2.7  Empattement : C SEFELBERE e P 2R ] L FRElNAGE 7.3 Frein de secours : e ) 9182 Latéraux : 2 a 6 de chaque cdté suivant la longueur
e — pi\}oi =5 r:’.'D}st:aﬂse\-‘rﬁinima}e&» ' 7. Conforme 3 = directive 71/320/CEE modifiée en dernier lieu - ﬁ:;c:;tei(ej;:image a 2 conduites : pas de frein de secours v ;;;:/(n?;i\:zmzeggﬁg a|ress avec les feux de position Iateraux)
’ Pl sl |- lad . oy :
PTA.C. d'altelage et axe du - [-z2zentre pivetdattelage ™ | | Elirtaa' I;ﬁgﬁ:iggﬁzsfﬁs o 7.3.1  Frein en cas de rupture d'attelage :. ! | “Feux:de détresse : fonctionnement simultané de tous les fg
MAXI train roufant (*)=:: - - - et axe du dernier 1 70 Carac-téristiqués des frains ¢ automatique par réserve d'énergie sur le véhicle. i :changement de direction, commandés & partir du vehic
(empattement) =" 2" “Essicirairiéré (5tm)-| | 702 Frein: ' 7.4.  Frein de stationnement : : { 199 Feux de.marche arriére : 1 ou 2 en option, indépenda
b . 0. : - . téme & vis sur deux essieux. 1! ou groupes. {
¢ ‘ ) i ks & mécanique par sys X i group
RS o ! ) ?hilarrcg;fn?ax}ilrewzles-ﬁi 30%350 o e 25 Mode de transmission des efforts aux roues L : ro-TTT— Feux de’ b’roTullérda‘r‘rTére 1 ou 2, indépendants
33000 kg 6,3755m <t - ople AN I c-ame ) 225% Nm 7.5.1.  Frein de service : par air sous pression. o | 912 ~Feixd encombrement
DU -1 . EFERSIERS Bl i : 365 P 7.5.2. Frein de secours : par air sous pression. ) : 9 12.1. Avant:2 mdeper;dants (peuvent étre remplacg
38 000 kg vt = B3TE M ! e rpp—| pér \a réeaption : BER 7521 Fre!n en cas.de rupture d'attelage : par air sous pressmn | i _par2ou4 feux b|colores latéraux).
i o A i 7.5.3. Frein de stationnement : | 19122 Arriere : 2 ou 4 mdependants (peuvent étrg
P N : Couples de freinage adoptés : par céble et tringlerie : . | e ~—par 2 ou 4-feux bieelores latéraux).
Dans le cas des versions E et A, I‘empat_tag@m;pgut_ elre portéjusqua i - | essieu 1 7.6.  Assistance des freins : T h | 9.13. "Dispositif d& sighalisafion.complémen iere : oui
17,500 m aprés allongement du véhicule (circylation sous couvert de l'article | 7.6.1. Frein de service : par air comprimé - : : -0 Céatégoriet:-I, 11 ou 111, suivant carrogsi
R.48 du Code de la Route). ’ vasey 24 7.6.2. Frein de secours : par air comprimé. : :
o Sk 2 leviers 7.6.2.1 Frein de rupture d'attelage : par air comprimé B g '
s vl M ! - 7.6.3. Frein de stationnement : non - - ’ 10 - DIVERS
2.7.1  Empattement du tandem : o course maximale 53 m 53 mm ; ; i o , : ;
1,350 m & 1,400 m (suspension non isostatique) 7.7.  Réserve de fluide ou d'énergie : ; n i i 104 L TOLE
1,350 m a 1,800 m (suspension isostatiqué) - af} TRl o ! Equinement des freins Vases simples . 10.2 Marques d'idestité : .-
28.  Poids a vide du véhicule en ordre de marahe i s i %1 Frein de service : agit sur = : 10.2.1. Emplacemen de+a plag )
2.80 Total: METT e ; Il est assure par 2 cond . o _ _ 60 + 20 litres : sur le longeron a l'ava du véhicule. :
‘Ce poids peut varier en fonction des equmements desdifféFAIES 72  Repariteurde freina véhicules sont munis d'un correcteur Version 2, C et R ou 2 x 40 litres S 18.2.2-.-Emplacement de:Ja Marque a froid du numéro d'identification :
= . “versions et des carrosseries, de 4 870°kg & 11°000 kg (} a;utomathuelz th' m efforts de freinage en fonction de la ' minimum : ; sur le, longeron.a ydroit du véhicule a prommlte de la plaque
281 Sous l'essieu1: 178524 000kg () : ; gharge sur ielfal : e ‘ constructedr. S
282 Souslessieu2: 178584000kg (&) =~ £ - A e | 7R des roues : 60 + 20 + 30 litres I | 10.2.3. Structure du 'didentification : 4ot = Bfg
28.3. LS sime i1 , ksl Version 2, E et A ou 5 VHA H 1 C 00001 - B
2.8.4. i | Essieu(x) contrdlé(s) ) ! P38
2.8.5. Sous le pivot d'attelage : 1300 & 3 000 kg (*) ; i contrélé(s) | indirectement 2X 49 * 30 litres . _ ‘ » N° dans la série du type -
2.9. " Porte-a-faux avant : de 0,400 m a une longueur telle que la . Marque Nombre | directement par les Régulation minimum .. > ) R - H - année de fabrication::
distance entre l'axe du pivot d'attelage et un point quelconque de et dilectro-|  par ses capteurs du () g : ok g . (code ISO) -
l'avant de la semi-remorque n'excéde pas.2,040 m (*). ‘ type capteurs | valves |  propres | ou des essieux 7.7.1.  Mode d'alarme pour les défaillances : “ar -1C : version .=
210  Porte-a-faux arriére : 1,350 m a 4,150 m () H N capteurs directement _ Témoin optique sur véhicule tracteur’ et/ou témoin opthue : Lo - 00001 : N° d'ordre
(a partir de I'axe du train roulant) i contrlé(s) visible méme & la lumiére du jour dans le champ de ‘retrowsion du ' oy
Dans le cas des versions R et A, une rallonge du porte 3-faux 2 - Esdeur 12 conducteur, informant ce dernier de toute panne de I'alimentation E . » Type
arriére de 2,500 m maximum peut &tre installée (circulation sous T O 9 N 1et? HiE ! électrique et/ou du céblage extérieur-au calculateur du dlsposmf oane
couvert de l'article R.48 du Code de la-Route si nécessaire). antiblocage. : . R e N e > Code constructeur
2.11  Longueur hors-tout sans option en circulation normale : 7,450 m & 80 2 2 NE2 N1 Essieux 1,2 78.  Typedefrein: o i . B T s wagd e ' LT
14,040 m'(*) tel que la distance entre I'ax® duepivot dattelage 307 ' MSR Tl Fiam OB Sendas | & EwDuR. ' ; 2.4 La série des numéros didentification commence & . -
l'arriere de la semi-remorque n'excéde pas 12 m. & ] Eosieux 12 7.82.- - Frein de secours - i tambours. g T e Pl VHR S 380 2F H.1C 00001
r.ec Dans le-cas des versions E,R et A, cetté:[0hgleur, peutétre + & MGX2E 80 25 ET TN wAFET BT S ) ‘7. 8.2.1 ‘Frein de rupture d attelagg atambours.; | - ' 10.3  Marguage-du, RTAGzet des charges au sol max[males admissibles
portée jusqu'a 23,000 m (circulation sous couvert de l'article R.48 ki ‘ e 7.8.3.  Frein de stationnement : & tambours. " = sous lesessieux et le pivot d'attelage.
du Code de la Route). 5 GRAU 8 " . N 16t2 Essieux 1,2 7.9.  Ralentisseur : en option La plaque constructeur indique la valeur maximale du PTAC :
2.12  Largeur maximale hors-tout : 2,500 m (*) . DGX e MAR . Ralentisseur électrique agissant sur les roues d'un essieu par, 33 000 kg retenu en transport exceptionnel et les charges au sol
2.12.1 En option largeur maximale hors-tout : 3,00 m. (*) 2 lintermédiaire d'une transmission mécanique ou dans le ca maximales ddmissibles correspondantes sous les essieux et le pivot
(uniquement pour carrosserie porte-enginj GRQL; M?ADAL 80 2 1 N* 1ou? N*2ou1 | Essieux12G d'essieu a assistance hydraulique, par moteur de retenue itUe d'attelage.
La circulation de la semi-remorque n'est possible que so dans chaque roue. neve” s La plaque "Poid§ et-Dimensions" (article R.98) située a l'avant
d'une autorisation de transports exceptionnels. GRAU MODAL 80 ) ’ N 1ou? N° 2 oud Essieux 1,2 dr01t du véhicule indique le PTAC adopté.
NOTA : Pour les véhicules munis d'un ralentisseur 25/2M o ou MSR 104 EE
(voir 7.9) sont admises : GRAU MODAL Esdiex 12 8. CARROSSERIE 105  Le véhicule est muni d'un extincteur conformément a larrété
a) l'augmentation du poids total autonse en char 80 | 4 2 N*tet N°2 ' 8.1 La carrosserie est précisée sur le certificat de confdrmite’ - ministériel du-2' mars 1995. Sa présence est précisée sur le
45/2M MSR P . AR .
égale au poids de ce ralentisseur, des access | Différents modeéles Abréviations ==certificat de conformité.
nécessaires a son montage et a son fonctio t et ce, dans la GRAU MODAL 80 4 3 NE 1 ei2 Essieu 1 MSR ¢ i R s
limite de 500 kg. 45 19M 8 Essieu 2 MAR POME-ENGINS oo v v Al ‘P’TE'ENG
b) l'augmentation de la charge maximale ible sous les = P :
essieux arriére et ce, dans la limite de ) - Régulation globale (G)

Le cifcuit de régulation agit sur toutes les roues de la semi-remorque. Il com-
porte deux roues polaires, deux capteurs, une électro-valve couplés a l'uni-
té de commande électronique. Les signaux émis par les capteurs sont trans-
mis & l'unité de’‘commande qui pilote I'électro-valve.

(") Les poids et dimensions exacts d le sont donnés sur le

certificat de conformité.

Divers (non spécifié) ............. Aeeay. .. I NON SPEC
8.24a 8.8 Sans objet. L

'8.9 Dispositif de protection latérale : p pulaire ou prof|| plié.

3. - Régulation modifiée par cété (MSR) 8.10 Disposiﬁflhomologué de protectig re I'encastrement : tube carre
4, Le circuit de régulation agit de facon indépendante sur les roues situées d'un - ou profilé. o
5 SUSPENSION |  méme coté de la semi-remorque. Chaque coté est contrdlé par une roue 811  Systeme homologué ant|-
) polaire, un capteur, une électro-valve couplés & I'unité de commande élec- >
5.1 tronique. Les signaux émis par le capteur situé du méme coté de la semi-
5.2 Arrigre : essieux ri

remorque que I'électro-valve sont transmis & I'unité de commande électro-

- suspension & 4 a lames avec balanciers 1 nique qui pilote I'électro-valve.

d'équilibrage rges 1 - Régulation modifiée par essieu (MAR) )
- réglages d et de parallélisme des essieux par bielles. | Le circuit de régulation, pour l'essieu, comporte deux roues polaires, deux
Variante : capteurs, une électro-valve couplés a f'unité de commande électronique.
i umatique (indépendante ou non). par 4 coussins Les signaux émis par les capteurs de chacune des roues sont transmis & - s E u
us pression d'air, avec amortisseurs hydrauliques, l'unité de commande électronique qui pilote I'électro-valve. : s
ar le circuit de freinage par I'intermédiaire d'une L'alimentation du dispositif anti-blocage a lieu : N .
arrage. ; - soit & travers la prise spécifique antiblocage ISO 7638.
- soit & travers la prise spécifique antiblocage 1SO 7638 et a travers la prise 5.
d'alimentation des feux stop ISO 1185 (24N) (alimentation mixte). 9.5.2 e : 2 ou 4 groupés “

x stop : 2 ou 4 groupés

clairage de la plaque d'immatriculation :

1 ou 2 indépendants ou combinés

Dispositifs réfléchissants :

Avant : 2 indépendants ou combinés avec feux de position avant




s

CERTIFICAT DE CONFORMITE

Je soussigné, KAISER S.A., Constructeur, certifie :

A) Que le véhicule :
1° Genre : S.R.EM.
2° Marque : ROBUSTE KAISER
3° Type :S3802F Version ........ 2C ................................................................................ )
4° - N°didentification VHRB 3802 ... L 2C00 TS ... comsssamsssssomsssmamosssssmsrrsscsdiiE......
10°  Poids total autorisé en charge (4) JSSRN .. L ——m——— 33,000, .. kg
Ralentisseur (1) 1 @Yi— -~ NON
Majoration pour ralentisseur (1) / ..................................... kg
CARROSSE (4) DIMENSIONS MAXIMA TORISEES (7)
5° Carrosserie ;3 PTE ENG ................... Porte-a-faux avant maxi : .l .................... m
" Porte-a-faux arriére maxi (2) : Qusosimimismaimes s m
9° Dimensions :Largeur ..... 2 B850 cimensnas m Longueur maxi : 850. .0 5
Longueur .. ll¢850 ............ m : !
Surface 30,22 ineimeniniss m2 Empattement :
- du tandem : e .1.,400 ................... m
11°- Poidsavide = ........... RO .. icishe kg - axe d'attelage / rain roulant: . 8,050 ............ m
13° Charge utile @ ......... 25 960 ; i v wvmnwivn kg
i Allongement rsion E, R, etA) (B): .....iiiiinnn. m
Poids &.vj s pivot d'attelage : .. .. & SBO i kg
- Poids ous trainroulant: ...... 5 460 ............ kg
éys & ti-projections : GHH - NON (1)
E r: oul
s de freins auto-régleurs : 6t - NON (1)

Charges maximales admissibles=sous

ot d'attelage et spus |e train roulant

K PORT TRANSPORT
CODE - EXCEPTIONNEL (%)
PTAC. } 33000 | 38000
Charge maximale admissible sous bivot'd'atte ) o¢ 13 000 -1 17 500? __ﬁ
Charge maximale admissible sous Jle train t(1y<] 20 600 3] =520 600 )

(*) Si cette option est choisie, le véhiclle pour

exceptionnel. La carte grise, barrée derou
33000 kg a 38000 kg, sous couvert de’
La réception et l'immatriculation ne peuvé

est entierement conforme au prototype
B) Que ce véhicule sort de nos usi

Pour étre livré a :

ler, soit 4 33 000 kg &b transport Code, soit.de 33000 kg & 38000 kg en transport
era sous la rdbrique PTAC; la mention 33000 kg, et au verso la mention suivante : "PTAC de
tion spéciale prévue par I'article. R.48 du Code.de,la_Route (transports exceptionnels).
e considérées comme une condition suffisante a 'ogtroi d'une telle autorisation”.

fait I'objet du procgs-verbal dé.réception ci;dessus,.. -

28/02/01 e

Ne° d'immatriculation :

Fait’a LONGUYON, le  28/02/0L.1.

mplir par la Préfecture -

Barrer les mention:
Mesuré a partir

(1)
(2
.3
4

u train roulant.

NOTA : Tout:
modificatio
l'objet d'u
. titre iso
(5°
(6) Pol

Vi

()

D.R.IRE.

pris ferrures et charniéres.

rmation de ce véhicule susceptible de modifier sa situation au regard-des articles R.54 & R.62,
icule & la suite de laquelle il cessgérai't“d'ét;r_e conforme aux indications portées sur-Je certificat de, conformité (en particulier pour les organes qui font
cription de conformité & un texte réglementaire), doit fairé 'objet d'une déclarationa |a Préfecture et lorsque les textes limposent, d'une réception a

Le Constructeur, =5 4

et R.79 & R.81 du Code de la Route, ou toute

rsions E, R, et A, la carte grise doit porter la mention suivante © “GCirculation soumise-a autorisation de transport exceptionnel, lorsque la longueur du
u celle de I'ensemble routier dont il fait partie excéde les limites réglementaires"s: - - ;

Code Ind. Mise a jour
[ Do10030s4 A 23/04/96 |
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